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10 JAHRE HKK — HISTORIKERTAGUNG IN HAMBURG

Schiffskaltetechnik im Focus

Am 17. Juni 2010 trafen sich 25 Mitglieder des HKK Historische Kailte- und Klimatechnik e. V.

in Hamburg zu ihrer Jahresversammlung und wiirdigten den 10. Jahrestag der Griindung

des Vereins. Sie konnten auf eine auBerordentlich erfolgreiche Geschichte zuriickblicken,

die mit der Verfilgharkeit historischer Kdltemaschinen aus der Sammlung Bacher begann

und zur Einrichtung eines Museums der Kilte- und Klimatechnik in Maintal fiihrte. Dariiber
hinaus benannte und sicherte der HKK ortsgebundene historische Objekte in der StraBie der
Kilte. Bei den Besichtigungen und Fachvortrigen bildete am Tagungsort Hamburg logischerweise
die Schiffskiltetechnik einen hesonderen Schwerpunkt.

So trafen bereits am Vormittag des 18. Juni
die DKV-Senioren und weitere Giste mit
den Vereinsmitgliedern zusammen und
besichtigten die Pfannenberg GmbH und
den Museumsfrachter ,Cap San Diego® im
Hamburger Hafen. Nachmittags stand dann
ein Vortragsprogramm zu Themen der Kil-
tetechnik im Schiffbau in Vergangenheit und
Gegenwart auf dem Programm (dazu spiter
mehr). Am Sonnabend folgte ein Ausflug
nach Lineburg und Umgebung.

Vereinsversammlung am 17. Juni

Nach der Begriifung durch den Vereinsvor-
sitzenden Kurt Kohr mit einer Wiirdigung der
geleisteten Arbeit seit der Zusammenkunft im
Vorjahr in Aschaffenburg trug Geschiftsfiih-
rer Wolfgang Scholten den Jahresbericht vor.
Dem HKK Historische Kilte- und Klimatech-
nik e. V. gehdren gegenwirtig 85 Mitglieder
an. Der Vorstand und die langjéhrig titigen
Exponatenbetreuer sind diejenigen, die wirk-
lich aktiv im Sinne des Vereins arbeiten. Es ist
nach wie vor notwendig, weitere Mitglieder
zu gewinnen, da die Mitgliedsbeitrige eine
wesentliche Quelle fiir die finanziellen Mittel
des Vereins darstellen, aber auch die Mitarbeit
weiterer Vereinsmitglieder bei der Exponaten-
betreuung, bei der Sicherung neuer Exponate,
bei der Betreuung der Objekte der Strafle der
Kilte sollte auf eine breitere und vor allem
jiingere Basis gestellt werden. Natiirlich wird
auf freiwillige Meldungen gesetzt, aber der
Vorstand wird auch verstarkt auf die perstn-
liche Ansprache von infrage kommenden
Mitgliedern setzten.
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: Kurt Kohr wirdigt
die Arbeit des
vergangenen Jahres

Die Offentlichkeitsarbeit des Vereins, fiir
die Adalbert Stenzel verantwortlich zeichnet,
wurde weiter gestaltet und soll eigentlich
das Schaufenster des Vereins in die Offent-
lichkeit sein. Das scheint sich auch so zu
erfiillen, denn immerhin 40 bis 50 tagliche
Zugriffe auf die Webseite des HKK (www.
vhkk.org) sind eine befriedigende Bilanz.

Adalbert Stenzel
spricht iiber die
fffentlichkeitsarbeit

Das Museum Frigoteum in Maintal stellt
die zentrale Einrichtung des Vereins dar.
Seine ersten Exponate stammen bekannter-
maflen aus der Sammlung Heinz Bacher, die
im ersten Anlauf durch Aktivititen seit 1998
von' Prof. Johannes Reichelt und seinem
TWK Karlsruhe gesichert wurde, und die
dann mit wesentlicher Unterstiitzung durch
die Landesinnung Hessen Kaltetechnik und
die Bundesfachschule in Maintal sowie von
weiteren Vereinen und Institutionen zur

Griindung des Vereins am 25. Mai 2000 und
zur Einrichtung des Museums fithrte. Inzwi-
schen sind viele interessante Objekte zur
urspriinglichen Sammlung dazu gekommen
und im Museum hervorragend prasentiert.
Einige Exponate wurden im abgelaufenen
Jahr rekonstruiert und der Ausstellung hin-
zugefiigt, Anfragen zu historischen Kilte-
maschinen und Anlagen wurden bearbeitet
und Fithrungen mit Besuchergruppen wur-
den durchgefithrt. Es bleibt zu wiinschen,
dass die Resonanz der Besuchsmoglichkeit
weiter zunimmt, denn ein Museumsschatz
wie dieser lebt nur wirklich, wenn er Besu-
cher anzieht. Es wire ein lohnendes Ziel fiir
viele kilte- und klimatechnische Unterneh-
men, Bildungseinrichtungen, Organisati-
onen und Institutionen, mit ihren Mitarbei-
tern die Besichtigung zu planen. Die dies-
jahrige Chillventa wird dem Verein wieder
eine kleine Ausstellungsfliche bereitstellen,
auf der interessante Exponate prisentiert

werden.

Wolfgang Scholten
bei seinem Rechen-
schaftshericht

Die Strafle der Kilte bezeichnet Objekte
im Sinne der Vereinsaufgaben, die aus
unterschiedlichen Griinden am gegenwir-
tigen Ort verbleiben sollen oder miissen, die
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aber im Frigoteum erfasst sind und iiber
ganz Deutschland verteilt von den Errun-
genschaften der Kaltetechnik in der Vergan-
genheit Zeugnis ablegen. Die Betreuung die-
ser Exponate erfolgt in der Regel durch die
Firmen, in denen sie sich befinden, mehr
oder weniger intensiv. Damit der HKK iiber
die einmal gewonnenen und meist bedeu-
tenden Exponate auf dem Laufenden bleibt,
wird eine Patenschaft von in der Nihe woh-
nenden Vereinsmitgliedern angestrebt. Es
miissen zudem die Informationen zusam-
mengetragen und auf der HKK-Webseite
verGffentlicht werden, wie die Besichtigung
dieser Objekte organisiert werden kann und
welche technischen und historischen Daten
dafiir von Bedeutung sind. Eine der neu-
esten Errungenschaften auf der Strafle der
Kalte ist z. B. eine dampfgetriebene Kiltema-
schine System Linde von 1898 in der Hoch-
schule Ravensburg-Weingarten.

Der Verein hat auch eine groffe Anzahl
von Biichern zum Fachgebiet erhalten.
Die Erfassung und Registrierung der ca.
930 Binde ist abgeschlossen und fiir einen
grofen Teil der Biicher wurden Schlagworte
zur besseren Suche von bestimmten The-
men ermittelt. Dabei haben sich Fritz Kast-
ner und seine Frau verdient gemacht. Nun
miissen noch eine grofle Anzahl von Fir-
mendokumenten, Katalogen und Arbeits-
blittern erfasst werden, wozu auch wieder
auf freiwillige Helfer gewartet wird.

Weiterhin wurde vom Kassenwart Man-
fred Seikel noch die Finanzlage des Vereins
dargestellt, die schwarze Zahlen auf nied-
rigem Niveau ausweist. Der Spendenanteil
spielt dabei eine nicht untergeordnete Rolle.
Wer hier helfen will, kann auch zukiinftig
seine Spendenbereitschaft realisieren.

Fiir das kommende Jahr wurde Hildes-
heim als Ort der Zusammenkunft ins Auge

gefasst, wo sich die Vereinsmitglieder wiede-
rum mit den DKV-Senioren treffen werden.
Der Tag klang mit einem Festabend anliss-
lich des 10. Jahrestages der Vereinsgrindung
harmonisch aus.

Besichtigungen

Das Freitagsprogramm begann mit der
Besichtigung der Hamburger Pfannenberg
GmbH,
nehmen firr die Schaltschrank-Klimatisie-
rung sowie optische und akustische Warn-
und Notsignale. Fiir die Kalte- und Klima-
techniker standen die Schaltschrankkiihlge-
riite natiirlich im Mittelpunkt des Interesses.

einem mittelstindischen Unter-

Bei der Besichtigung konnten sich die Teil-
nehmer von der hohen Verarbeitungsqua-
litit der Gerite iiberzeugen, wobei bei den
Schaltschrankkiihlern die charakteristische
flache Bauweise besondere Anforderungen
an die Luftfithrung stellt. In der Versuchs-
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abteilung gab es dann u.a. einen Eindruck
von der Vielfalt der Entwicklungsaufgaben
bei der optimalen Gestaltung eines solchen
Gerits.

Niéchste Station war der Hamburger
Hafen mit seinem Museumsschiff ,Cap San
Diego”. Dieses grofite fahrtiichtige Muse-
umsfrachtschiff der Welt (Baujahr 1961) ist
eine besondere Attraktion. Die Teilnehmer
erhielten im Rahmen einer Fithrung inten-
sive Einblicke in die Schiffstechnik von
gestern und heute: Maschinenraum und
Kommandobriicke, Peildeck und Ruderma-
schine, Luken und Deckflichen, Manover-
stand und natiirlich auch die Kithlmaschi-
nen. Dies sowie die Kiltekammern sind in
den spiteren Jahren nachgeriistet worden,
als man mit Kiihlfracht mehr als mit unge-
Idithlten Giitern verdienen konnte. Beein-
druckend war fiir Maschinenbauer der Die-
selmotor mit seinen neun Zylindern, jeder
mit 660 Litern Hubraum bei 780 mm Durch-
messer und 1400 mm Hub.

Vortrage

Am Nachmittag folgte das von Adalbert
Stenzel zusammengestellte und moderierte
Vortragsprogramm in der Helmut-Schmidt-
Universitdt der Bundeswehr, organisatorisch
unterstiitzt von Prof. Kabelac und seinen
Mitarbeitern des Institutes fiir Thermody-
namik. Zur Einfithrung gab es einen kurzen
Uberblick iiber zwei aktuelle Forschungs-
vorhaben des Institutes.

Den Reigen der HKK-Vortrige eroff-
nete der Vorsitzende Kurt Kohr zur zehn-
jihrigen Vereinsgeschichte. Er erinnerte an
die Umstinde der Vereinsgriindung, an die
Griindungszusammenkunft und die Mit-
macher und Sponsoren, er lobte die zehn-
jahrige ehrenamtliche Tatigkeit der aktiven
und
wiinschte sich fir die Zukunft erweitertes

Vorstands- und  Vereinsmitglieder
Mittun von den alten und neu zu gewin-
nenden Mitgliedern.

Danach sprach der Hamburger Kilte-
historiker Bernhard Fischer zur Geschichte
des Vereins ,Kiltetechnische Gesellschaft
zu Hamburg". Diese Gesellschaft hatte sich
am 28. April 1914 in Hamburg parallel zum
schon bestehenden DKV und zu dessen
Arger gegriindet und wollte die Krifte der

Kiltetechnik auf die Bediirfnisse der Han-
sestadt mit dem Schiffbau und der Fischerei
biindeln. Man strebte wirklich eine Eigen-
stindigkeit an und stellte Bedingungen fiir
eine grofie Unabhingigkeit vom DKV, als
die Hamburger Gesellschaft 1921 dann doch
eine Untergliederung des DKV wurde. Das
blieb bis zur Gleichschaltung der Vereine
und dem Anschluss an den VDI 1935 so
bestehen. Erst nach der Neugriindung des
DKV 1947 war der Bezirksverein Hamburg
allen anderen Bezirksvereinen gleichgestellt
und richtete seitdem auch vier Mal die DKV-
Jahrestagungen aus.

Bernhard Fischer

Vom Germanischen Lloyd Hamburg
sprach Hanspeter Raschke zu besonderen
Anforderungen an Schiffskilteanlagen und
ithren geschichtlichen Hintergrund. Das
Kiihlschiff ist definiert als ein Schiff mit
wirmegedimmten Laderaumen, Tanks oder
Containern mit fest eingebauter Kiltean-
lage. Die besondere dynamische Belastung
ergibt sich durch seitliche Ladungskrifte,
die bei Schriglage des Schiffes entstehen.
Diese berechnen sich aus der Ladungs-
masse und der Beschleunigung, wofiir 0,8-
fache Erdbeschleunigung angesetzt wird.
Weiterhin sind variable Klimabedingungen
wihrend der Fahrt zu beriicksichtigen, die
Wetterdichtheit ist zu gewdhrleisten und es
ist davon auszugehen, dass kurzfristig kein
Kundendienst eingreifen kann. Die Klassi-
fikation von Ladungskiihlanlagen berfick-
sichtigt alle diese Gesichtspunkte und dient
sowohl dem Schutz der Ladung als auch dem

Hanspeter Raschke
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Schutz der Personen an Bord. Dazu wurden
die Vorschriften seit 1919 stetig weiter ent-
wickelt. Grundsitzlich miissen mindestens
zwei Kiltemaschinensitze an Bord sein. Sie
sind so zu dimensionieren, dass bei Ausfall
eines Satzes die vorgeschriebene Temperatur
gehalten werden kann.

Dieter Mosemann von den DKV-Senio-
ren widmete sich in seinem Vortrag den
Schiffskilteanlagen, die in der DDR fiir den
gesamten RGW-Bereich entwickelt, gebaut
und geliefert wurden. Es begann nach 1945,
als auf dem Gebiet der Sowjetischen Besat-
zungszone nur die Neptunwerft Stralsund
bestand. Die Sowjetunion lief} zur Deckung
ihres Bedarfs an Schiffen, speziell an Fische-
reifahrzeugen, drei weitere Grofiwerften
errichten, die bis zum Jahre 2000 aber 5000
Schiffe ablieferten, davon bis 1989 ca. 3500
Schiffe mit kiltetechnischer Ausriistung
als Lieferung an die Sowjetunion. Damit
belegte die DDR weltweit den ersten Platz
bei Fischereifahrzeugen. Fir die kiltetech-
nische Ausriistung der Schiffe wurde 1951
der VEB Kiithlautomat Berlin gegriindet,

Dieter Mosemann

der 1960 Leitbetrieb fiir Schiffskilteanla-
gen wurde und bis 1989 etwa 3400 Schiffs-
kilteanlagen baute, ab 1968/69 auch mit
ca. 8000 Schraubenverdichtern aus eigener
Entwicklung. Fischereischiffe innerhalb des
RGW wurden prinzipiell mit Schraubenver-
dichter-Aggregaten von Kithlautomat ausge-
riistet. Nach 1990 brachen die traditionellen
Absatzmirkte in Osteuropa zusammen,
woraus das Ende des umfangreichen Fische-
reischiffbaus und der zugehorigen Kilte-
technik resultierte. Das Schraubenverdich-
ter-know-how von Kiithlautomat wird seit-
dem von GEA Grasso weiter gefithrt.

Die Linde-Kiltetechnik auf Kiithl- und
Kiithlcontainerschiffen der Jahre 1960 bis 1980
beschrieb der ehemalige Leiter der Linde-
Schiffskilte Peter Steffens. Er schilderte die
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Bewiltigung  der

ersten  zufilligen
Auftrage mit dem
Wissen der Land-
kiltetechnik bis
zur  professionellen
Bearbeitung
artiger und erfolg-
reicher
Dabei
auch Schadensfille

neu-

Losungen.
sparte  er

nicht aus, die z.B.
dazu fuhrten, dass
als Kiltemittel Ammoniak nicht mehr ver-
wendet wurde. Die Entwicklung fiihrte fol-
gerichtig zur Verwendung von Halbherme-
tikverdichtern  mit
Einen Schwerpunkt bildeten die Bananen-
frachter mit ihren sehr genauen Temperatur-
anforderungen. Dafiir bewihrten sich Viel-

Kupferrohrleitungen.

verdichteranlagen, bei denen ein Verdich-
ter mit Bypassregelung durch ein Motor-
ventil arbeitete, wodurch eine vollstindige
Anpassung der Kilteleistung an den Bedarf
moglich wurde. Diese Vielverdichterlo-
sung fithrte zu sehr groffen Verdichterstiick-
zahlen je Anlage, was schliefllich suspekt
wurde, Dadurch wurde die Entwicklung von
Schraubenverdichtern initiiert, mit denen
das Geschaft wieder florierte. Das ging aber

Peter Steffens
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Die Teilnehmer der
HKK-Jubildumstagung
bei der Besichtigung

Ein Highlight der
Besichtigungen war
der Museumsfrachter
Cap San Diego*

nur so lange, bis die Kiithlcontainer den
Markt bestimmten und die konventionelle
Schiffskiltetechnik verdrangten. Die Werke
wurden schliefflich unwirtschaftlich und

geschlossen. Im Westen passierte das schon
1980, was im Osten erst 1990 erfolgte.

Daran schloss sich der Vortrag von Bern-
hard Renk von Noske Kaeser zum Markt fiir
Schiffskilteanlagen in der alten Bundesre-
publik in den 60er-Jahren und heute an. Er
stellte fest, dass die Ablieferung von Seeschif-
fen seit 1975 auf fast nur noch 25 Prozent
stark zurtickgegangen ist. In den zehn Jahren
davor war der deutsche Schiftbau mit rund
50 Prozent die exportintensivste Branche.
Deutschland war fithrend bei Spezialschif-
fen. In dieser Zeit gab es auch einen groflen
Bedarf an Schiffskélteanlagen fiir alle Arten
von Schiffen, vom Vollkiihlschiff bis zur Pro-
viantkithlanlage auf Frachtschiffen. In vie-
len fithrenden Kiltefirmen gab es spezielle
Abteilungen fiir Schiffskiltetechnik. Mit dem
Riickgang der Anzahl der Schiffe und dem
parallelen starken Wachstum des Container-
verkehrs wurden immer weniger Kilte- und

der Pfannenberg GmbH.

Klimaanlagen benétigt. Damit schrumpften
die Werften und ebenso die Firmen der Kal-
tetechnik. Der Markt der Containerkal-
teanlagen wird heute von Carrier, Thermo-
king, Daikin und Maersk beherrscht; er ist
fiir deutsche Unternehmen nicht erreich-
bar. Zukiinftig wird sich der Schiffskilte-
markt auf einem niedrigen Niveau einpen-
deln, aber er wird kaum fiir deutsche Fir-

men zuginglich sein. Die Komponenten
dafiir kommen zunehmend aus Fernost. Der
Marineschiffbau mit seinen hohen Anfor-
derungen an Stof}- und Schwingungsfestig-
keit, an antimagnetisches Verhalten und an
die Schallemission wird iiberwiegend von
der Fa. Noske Kaeser abgedeckt, der Kilte-
und Klimabedarf anderer Schiffe wird unter
Umgehung von Kilteanlagenbaufirmen von
den Werften direkt als Komponenten zusam-
mengekauft und auch installiert.

Bernhard Renk

Damit endete der offizielle Teil der sehr
interessanten Historikertagung. Am Sonn-
abend standen dann noch die historische
Altstadt von Liineburg und das Kloster
Liinen auf dem Ausflugsprogramm. U.A.m
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